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Liichow, 22. Dezember 2015

Antrag auf Durchfiihrung verkehrsberuhigender MaRnahmen sowie auf grundhafte Instand-
setzung der innerbrtlichen StraRe und Seitenrdume/Griben im »Kirchweg” in und zwischen
Jabel und Satemin

Sehr geehrter Udo Schulz,

als Ortsvertrauensfrau von Jabel und in Riicksprache mit einigen Ortsanséssigen beantrage ich
die Durchfiihrung verkehrsberuhigender MaRnahmen sowie die grundhafte Instandsetzung der
innerértlichen StraRe »Kirchweg”, die von Satemin, Abzweig an der Kirche bis Jabel, Abzweig am
Dorfplatz fiihrt.

Begriindung:

Bei der StraRe »Kirchweg” handelt es sich um einen schmalen Ortsverbindungsweg mit
zugehdrigen NebenstraRen (Sackgassen) mit der Beschrankung der Durchfahrt fiir Fahrzeuge mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als3,5+t.

Von der Beschrénkung sind die Anlieger ausgenommen. Der zu beantragende StraRenbereich ist
farblich gekennzeichnet in der Anlage beigefiigt.

Somit dient die StraRe »Kirchweg” im iibergeordneten Zweck den Anliegern unbeschrinkt als
ErschlieBungsstraRe und im untergeordneten Zweck allen anderen Verkehrsteilnehmern als
Ortsverbindungsweg mit Einschrankungen. Da fiir die Nichtanlieger ausreichende Méglichkeiten
zur unbeschrinkten Nutzung als alternative Ortsverbindungen bestehen, unterliegt das Interesse
der Nichtanlieger gegenuiber dem der Anlieger zur Nutzung des Kirchwegs als DurchfahrtsstraRe.

Seit Jahren ist durch Hinweise von Anliegern und durch Ortstermine bekannt, dass die StraRe
»Kirchweg stetig als DurchfahrtsstraRe genutzt wird.

Insbesondere fillt hierbei schwerwiegend ins Gewicht, dass im erheblich wachsenden MaRe die
Nutzung der StraRe »Kirchweg” von Fahrzeugfiihrern mit schweren Fahrzeugen der Land-
wirtschaft (Traktoren, Anhdnger, Gerite- und Arbeitsfahrzeuge), bzw. der landwirtschaftlichen
Nutzung (Lohnunternehmen, Speditionen) bis hin zu Fahrzeuggewichten von mehr als 40 t
stattfindet.



Hierdurch entstehen an der StraBensubstanz, deutlich schneller als zu erwarten, Schiden in
Form von

- Versackungen/Setzungen und dadurch Spurrillenbildungen sowie StraBendeckenaufbruch
insbesondere im innerortlichen Streckenbereich Jabel durch unzureichende
Baugrundverhiltnisse,

- Abbruchkanten und Schlaglochbildungen im unmittelbar angrenzenden
Strallenseitenraum, insbesondere im Streckenbereich Jabel durch unzureichende Boden-
und Entwdsserungsverhiltnisse,

- Verdriickungen der B6schungen von StraBenbegleitgraben und somit auch Schiden an
den StraBenbegleitgraben, insbesondere im Ortsbereich Jabel. Der Abzug von
anfallenden Wissern ist bereits behindert, so dass eine Entwésserung seit geraumer Zeit
nicht mehr stattfindet. Inwieweit die bestehenden Grabendurchlisse in Mitleidenschaft
gezogen sind, ldsst sich in einem ggf. durchzufiihrenden Ortstermin erértern.

Weitere Belastungen entstehen den, an der StraRe unmittelbar angrenzenden Wohnanliegern.
Innerhalb der beiden Ortschaften Jabel und Satemin grenzen Wohnbebauungen unmittelbar an
den StraBenraum an. Zudem zeigen sich im Ortsbereich Jabel ein kurvenreicher StraRenabschnitt
sowie eine maRige bis schlechte Ausleuchtung der StraBe durch elektrische StraRenbeleuchtung.
Die unzureichende Streckenausleuchtung sowie die sichteingrenzenden Verhiltnisse in dem
Ortsbereich Jabel stellt fiir die Kinder der Anlieger, insbesondere in der dunklen und diesigen
Jahreszeit ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar, weil die Kinder (und ggf. auch andere FuRginger)
morgens zum Schulbus durch véllig abgedunkelte Bereiche der Strecke gehen miissen, ohne eine
Ausweichmdglichkeit im Falle der Fahrzeugbegegnung nutzen zu kénnen.

Hierdurch entsteht bereichsweise ein derart eingeengtes Lichtraumprofil und eine solche
Sichtbehinderung, welche zumindest innerhalb der Ortschaften eine Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf <= 30 km/h erforderlich macht.

Begegnungsverkehr ist auf der sehr schmalen Strecke nur bedingt fiir PKW moglich, jedoch fiir
groRere Fahrzeuge unméglich. Auch aus diesem Grunde ist eine Herabsetzung der Héchst-
geschwindigkeit erforderlich, da grundsitzlich alle Fahrzeuge die zulissige Geschwindigkeit von
50 km/h innerorts und mehr auBerorts ausnutzen. Das Risiko von Kollisionen ist erheblich und
hat bereits mehrfach stattgefunden.

Weiterhin wird die Strecke in der warmen Jahreszeit erheblich gern von fahrradfahrenden
Schulkindern, auch aus den anderen Ortsteilen, und Fahrradfahrgruppen (Touristen, Nah-
erhohlungssuchende u.v.m.) genutzt.

Ebenso wird die Strecke von Spaziergdngern und wandernden Touristen hoch frequentiert. An
dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass dieser Streckenabschnitt als Bestandteil der
»Rundlings-Tour”, der ,Wendland-Tour“, der ,Route der Alten Obstsorten“ sowie als
Wanderweg der Biosphdrenregion Elbtalaue-Wendland ausgewiesen ist und somit auch im
Interesse der Férderung des sanften Tourismus steht und bereits seit Jahren von Touristen und
Naherholungssuchenden aufgrund seiner eigenen reizvollen Lage gern genutzt wird.

Diese Interessen stehen jedoch im Gegensatz zu der, oftmals ordnungswidrigen, Nutzung durch
den offentlichen Verkehr sowie dem landwirtschaftlichen Schwerlastverkehr, welcher ohne
einen Nachteil hiervon zu erfahren, alternativ andere Routen zum selben Zweck ohne
Einschrankungen nutzen kénnte.



Als naheliegenste Losung fiir die Durchfiihrung von verkehrsberuhigenden Malinahmen wiére die
Einrichtung einer ,Fahrradfahrerschleuse” unmittelbar in der Ndhe des Grabendurchlasses
zwischen den beiden Orten denkbar, so dass die Strecke zukiinftig fiir mehrspurige Fahrzeuge
zur Durchfahrt gesperrt bleibt, wahrend einspurige Fahrzeuge weiter passieren kdénnten. Die
StraBe misste fiir mehrspurige Fahrzeuge an ihren Einmiindungen zur Sackgasse deklariert und
beschildert werden.

Sofern gewdhrleistet werden kdnnte, dass Fahrzeuge > 3,5 t und Schwerlastverkehr durch z.B.
geeignete Schikanen an dieser Stelle von der Durchfahrtsnutzung der Strecke abgehalten werden
konnten, widre auch eine Offenhaltung fiir mehrspurige Fahrzeuge denkbar, wenn ebenso
gewahrleistet wird, dass die Hochstgeschwindigkeit durch z.B. Schikanen/StraRenschwellen
innerhalb der Ortschaften auf < 30 km/h reduziert werden kann.

Eine Durchfiihrung von verkehrsberuhigenden MaRnahmen und eine Instandsetzung der
inzwischen schadhaften Bausubstanz, insbesondere der StraRenseitenrdume und Griben

scheinen unablassig und ich bitte darum, diese MaRnahme fiir 2016 vorzunehmen.

Vielen Dank und mit herzlichem GruR,

Mood e €200

Anlagen:
3 StraBenkarten
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