SAMTGEMEINDE LUCHOW (WENDLAND) Lidchow (Wendland), 05.02.2024
Der Samtgemeindebiirgermeister
-Az. -

Sachbearbeiter/in: Herr Riek

Sitzungsvorlage Nr. 004/2024 SG

Sachstandsbericht R3 "Neue Wege fir neue Rader"

An den beraten am:
Samtgemeindeausschuss N 15.02.2024
Rat der Samtgemeinde Liichow (Wendland) N 15.02.2024

Sachverhalt mit Begriindung:

1) Hintergrund: FahrradstraBe R2/ Radvorrangroute (Veloroute) R3

Im Rahmen des Bundeswettbewerbs ,Klimaschutz durch Radverkehr” stellte der Land-
kreis Luchow-Dannenberg im Verbund mit den Samtgemeinden im Oktober 2019 einen
Forderantrag fir das Vorhaben ,Neue Wege fiur neue Rader“. Der Bundeswettbewerb
fordert modellhafte, investive Projekte zur Verbesserung der Radverkehrssituation, die
einen klaren und nachvollziehbaren Beitrag zur Minderung von Treibhausgasemissio-
nen leisten. Finanzschwache Kommunen werden mit 90 % (aus Bundesmitteln) gefor-
dert — eine Forderquote, die alternative Radinfrastrukturprogramme nicht erreichen.

Im Bereich der Samtgemeinde Lichow (Wendland) wurden hierzu zwei Routen als
Fahrradstralde bzw. als Radvorrangroute (Veloroute) ausgewahlt, welche seitens des
Zuwendungsgebers (ZUG gGmbH) als forderfahig eingestuft worden sind.

Das zugrundeliegende Konzept (Anlage 1) fur die Umgestaltung der Streckenabschnitte
zu einer Fahrradstral’e bzw. Veloroute sieht konkret verschiedene Bau- und Beschilde-
rungsmallnahmen bzw. Markierungsarbeiten vor. Hierzu werden in den ersten Ab-
schnitten (beginnend von Luchow (Wendland)) mehrere Piktogramme und Markierun-
gen auf den vorhandenen Fahrbahnbelag aufgebracht. Zusatzlich soll die zulassige
Hochstgeschwindigkeit innerorts auf 30 km/h und auf3erorts auf 50 km/h begrenzt wer-
den. Im Planungsbereich zwischen Luchow (Wendland) und Zeetze sind lediglich klei-
nere bauliche Mallhahmen vorgesehen. Hierzu zahlen etwa die Anpassung von Seiten-
raumen, das Anlegen von zwei Ausweichbuchten zwischen Schwiepke und Plggen,
sowie eine Deckensanierung auf der Wegstrecke Satemin (Kapelle) bis Ortsausgang
Jabel auf ca. 230 m. Das Gros der BaumalRnahmen findet im Bereich Zeetze -Klein
Sachau- Grol3 Sachau- Clenze statt. Hierbei sollen die ortlichen Wirtschaftswege bzw.
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Gemeindeverbindungsstrallen neu aufgebaut und der Oberflachenbelag komplett er-
neuert werden. Zudem ist die Sanierung der Ortsdurchfahrt Zeetze und der Ostpreu-
Renstralie in Clenze vorgesehen.

Die Kofinanzierung der o.g. BaumalRnahmen erfolgt durch die Samtgemeinde Lichow
(Wendland). Geplant war die Durchfihrung der BaumalRnahmen (im Zuge der Antrag-
stellung) fur die Haushaltsjahre 2023/2024. Die Gesamtkosten fur das Vorhaben
(Samtgemeinde Lichow (Wendland); Landkreis Lichow-Dannenberg; Samtgemeinde
Elbtalaue) belaufen sich auf ca. 4,8 Mio €. Der Anteil der Samtgemeinde Lichow
(Wendland) betrug bei der Antragstellung ca. 3,1 Mio € und stellte sich wie folgt dar:

Kosten: 3.104.100,00 €
Forderung: 2.793.690,00 €
Eigenanteil: 310.410,00 €

Die Kosten der Samtgemeinde werden auf die beiden MaRnahmen R2 und R3 aufge-
teilt:

Geplant (2022)

Strecke Lichow (Wendland) — Clenze : 960.100,00 €
Strecke Luchow (Wendland) — Wustrow (Wendland) 2.144.000,00 €
2) Anpassungen im Zuge des Planungsverfahrens/ Umsetzungsproblematik

Im Zuge der Tiefbau- und Detailplanung wurden mit zunehmendem Planungsfortschritt
mehrere Anderungen und Anpassungen vorgenommen. Diese fiihrten zu einer Mittel-
verschiebung hinsichtlich der Kosten fiir die Herstellung der Fahrradstrale R2 und der
Veloroute R3:

Aktualisiert (2023)

Strecke Luchow (Wendland) — Clenze : 1.804.100,00 €
Strecke Lichow (Wendland) — Wustrow (Wendland) 1.300.000,00 €

Die Gesamtkosten bleiben hierbei unverandert. Es erfolgt lediglich eine Mittelverschie-
bung zwischen der R2 und der R3.

Die Kostenreduzierung der R2 geht hierbei auf das Submissionsergebnis und Anpas-
sungen an der Planung zurlck. Die Kostensteigerung der R3 beruht ebenfalls auf neu-
en Erkenntnissen der Planung in Bezug auf den vorhandenen Untergrund und daraus
resultierenden Anderungen im Oberbau der neu zu erstellenden Fahrbahn. Diese be-
treffen in erster Linie die technische Umsetzung der Ortsdurchfahrt Zeetze und der Ost-
preullenstral’e in Clenze. Diese fuhren zu einer Kostensteigerung fur die Umsetzung
der R3 in Ihrer beantragten Form in Hohe von ca. 900.000,00 €.

Ein weiteres Problemfeld fir die Umsetzung der MalRnahme stellt die im Konzeptantrag
vorgesehene Geschwindigkeitsanpassung inner— und aulderorts entlang der Strecke
dar. Die ursprungliche Planung sah hierzu eine Beschrankung der zulassigen Hochst-
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geschwindigkeit auf 50 km/h auRerorts und 30km/h innerorts vor. Ein solcher Eingriff in
den Strallenverkehr ist nach aktuellem Gesetzeslage mit dem Inhalt der Stral3enver-
kehrs-Ordnung nicht vereinbar. Nach intensiven Gesprachen mit der an der Verkehrs-
kommission beteiligten Institutionen konnte ein Kompromissvorschlag erarbeitet wer-
den. Dieser sah die Reduzierung der Geschwindigkeit auRerorts auf 70 km/h und inner-
orts die Beibehaltung von 50 km/h vor. Der genannte Vorschlag wurde dem Fordermit-
telgeber zur Prifung und Freigabe Ubermittelt. Das ZUG hat daraufhin mitgeteilt, dass
die Anderung den Zweck der Zuwendung einschranken wirde. Hierdurch kénnte ein
kompletter Widerruf der MaRnahme bzw. das Entfallens der Férdergrundlage wahr-
scheinlich werden. Die Anpassung wurde daraufhin verworfen und zur ursprunglich ge-
planten Reduzierung (30/50) zurtickgekehrt. Die finale Abstimmung mit der Verkehrs-
behorde steht aktuell noch aus.

3) _Sachstand aufgrund des Haushaltsurteils des Bundesverfassungsgerichtes

Die aus den Anderungen resultieren Mehrkosten sollten, gemaR Absprache der Verwal-
tung mit dem Fordermittelgeber, durch Verschiebung der Restmittel der R2 zugunsten
der R3 gedeckt werden. Hierzu gab es mehrere positive mundliche Rlickmeldungen be-
zliglich des gewahlten Vorgehens. Der schriftliche Antrag wurde Anfang November sei-
tens der Verwaltung zum ZUG geschickt und wurde anschliel3end dort bearbeitet.

Am 15. November 2023 erklarte das Bundesverfassungsgericht den zweiten Nach-
tragshaushalt 2021 fur verfassungswidrig. Aufgrund der hierdurch notwendigen Einspa-
rungen und der Haushaltssperre im Bundeshaushalt konnten die freiwerdenden Fi-
nanzmittel der R2 nicht mehr auf die R3 umgewidmet werden, da es sich bei den Gel-
dern fur die R2 um Finanzmittel des Haushaltes 2023 handelten und diese nicht Uber-
jahrlich verschoben werden konnten bzw. zurtck in den Bundeshaushalt geflossen sind.

4) Handlungsoptionen

Aufgrund der oben genannten Situation ergeben sich drei mogliche Handlungsoptionen
seitens der Verwaltung fur das weitere Vorgehen bei der Veloroute R3 (Clenze-Lichow
(Wendland)):

a) Anpassung der Planung

Die Anderung der Konzeptplanung bedarf grundséatzlich der Zustimmung des
Fordermittelgebers und darf die ,Sinnhaftigkeit der MalRnahme nicht in Frage
stellen. Zudem wiirde eine Reduzierung des Leistungsumfangs auch zu einer
Reduzierung der Forderung um die zuvor beantragten Finanzmittel flr die ein-
zelnen Teilabschnitte fihren.

Im Fall der R3 ware die Streichung der TeilmaRnahme 41 ,Ostpreullenstralle-
Clenze* die geeignetste Mdglichkeit um die Kosten projektwirksam zu reduzie-
ren. Die beantragten Finanzmittel belaufen sich hierbei auf ca. 230.000,00 € bei
einer Gesamtsumme von 960.100,00 €. Die prognostizierten Baukosten fur die
Umsetzung der MalRnahme 41 belaufen sich aktuell auf ca. 245.000,00 € und re-
duzieren aufgrund der Kostensteigerung die Forderquote erheblich.

b) Beibehaltung der urspriinglichen Planung

Bei einer Beibehaltung der urspringlichen Planung musste das Planungskonzept
genau umgesetzt werden (2> Konfliktfeld Geschwindigkeitsanpassung). Auf
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Grundlage der aktuelle Kostenschatzung belaufen sich die geplanten Baukosten
auf ca. 1.800.000,00 € (inklusive Planungskosten). Die ursprunglichen Baukos-
ten wurden mit ca. 960.000,00 € angenommen bei einer Férderung in Héhe von
90 % (864.000,00 €). Hierbei waren Eigenmittel in Hohe von ca. 100.000,00 €
notwendig gewesen. Da die Planungskosten in keiner Variante zuwendungsfahi-
ge Ausgaben darstellen, steigt der Bedarf an Eigenmitteln somit auf ca.
900.000,00 €. Die Forderquote wurde auf ca. 47 % sinken.

c) Verwerfen des Teilprojektes R3

Die dritte Option ware der Teilwiderruf des Projektes R3 bei der Férderbehorde.
In diesem Fall wirde die Veloroute nicht umgesetzt, es wlrden keine weiteren
Malnahmen und Finanzmittel erforderlich werden. Die bisherigen geleisteten
Zahlungen flur das Projekt (Planung) belaufen sich auf ca. 15.000,00 €, welche
seitens der Anlagenbuchhaltung auf null abgeschrieben werden wurden (,Ver-

schrottung®).

Finanzielle Auswirkungen:

Hat die Beschlussvorlage finanzielle Auswirkungen oder werden Finanzmittel
bewirtschaftet?
[ | Nein Ja, weitere Ausfiihrungen

Gesamtkosten/-einnahmen der MaRnahme im Haushaltsjahr: | siehe 0.9. SV | €

Ist die Malinahme im Haushaltsplan veranschlagt?

Ja, im Haushaltsansatz insgesamt: | €
Produkt/Sachkonto bzw. Investition: |
Nein;

Ist eine aulierplanmallige Ausgabe erforderlich?
Nein
Ja, bei Produkt/Sachkonto bzw. Investition: Je nach SV

Deckung durch Sachkonto/Kostenstelle:

Ist der Ansatz ausreichend bzw. werden die geplanten Einnahmen erreicht?

Ja

Nein, UPL Je nach Be- | €
schluss

Deckung bei Sachkonto/Kostenstelle: |

Erwartete Mindereinnahme: | €

Auswirkungen auf kiinftige Ergebnishaushalte, gibt es jahrliche Folgekosten?
[ | Nein Ja, Hohe? | Ks

Gibt es eine Gegenfinanzierung (Zuweisungen, Zuschusse)?

Nein

X | Ja, Sachkonto/Kostenstelle: | Hohe: | €
Ist die Gegenfinanzierung dauerhaft? || Nein Ja
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Ggf. erganzende Erlauterungen zu den finanziellen Auswirkungen:

siehe Sachverhalt.

Beschlussvorschlag:

Siehe Sachverhalt Punkt 4. Handlungsoptionen.

D.SBM.

Anlage(n)
Anlage 1 - Konzept R3

Anlage 2 - Lageplan
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